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Artikel 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947

,unbemanntes Luftfahrzeugsystem“ (unmanned aircraft system, UAS): ein unbemanntes Luftfahr-
zeug sowie die Ausristung fir dessen Fernsteuerung;

»,Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugsystems (UAS-Betreiber)” (unmanned aircraft system
operator, UAS operator): eine juristische oder natirliche Person, die ein oder mehrere UAS betreibt
oder zu betreiben gedenkt;

»Menschenansammlungen® (assemblies of people): eine Vielzahl von Menschen, die so dicht ge-
drangt stehen, dass es einer einzelnen Person nahezu unmdéglich ist, sich aus dieser Menge zu entfernen;

»geografisches UAS-Gebiet” (UAS geographical zone): ein von der zustédndigen Behdrde festgelegter
Teil des Luftraums, der den UAS-Betrieb ermdglicht, einschrénkt oder ausschlieBt, um den mit dem UAS-
Betrieb verbundenen Risiken fiir die Sicherheit, den Schutz der Privatsphare und personenbezogener
Daten, die Sicherheitslage oder die Umwelt Rechnung zu tragen;

,Robustheit” (robustness): die Wirkung der MaBnahmen zur Risikominderung, die sich aus dem Zuge-
winn an Sicherheit durch diese MaBnahmen und dem Maf an Absicherung und Integritat ergibt, das durch
den Zugewinn an Sicherheit erreicht wurde;

»Standardszenario“ (standard scenario): eine UAS-Betriebsart in der Kategorie ,speziell* nach An-
lage 1 des Anhangs, fur die eine genaue Liste von MaBnahmen zur Risikominderung festgelegt wurde
und Uber deren Anwendung bei der Durchfihrung dieser Betriebsart der Betreiber bei der zusténdigen
Behdorde eine Erklarung abgeben kann;

,Betrieb in direkter Sicht“ (visual line of sight operation, VLOS): eine UAS-Betriebsart, bei der der
Fernpilot in der Lage ist, einen ununterbrochenen und nicht unterstiitzten Sichtkontakt mit dem unbe-
mannten Luftfahrzeug aufrechtzuerhalten, sodass er dessen Flugweg so steuern kann, dass Kollisionen
mit anderen Luftfahrzeugen, Menschen und Hindernissen vermieden werden;

,,Betrieb auBerhalb direkter Sicht“ (beyond visual line of sight operation, BVLOS): eine UAS-Be-
triebsart, die nicht in VLOS durchgefiihrt wird;

,Betreiberzeugnis fiir Leicht-UAS“ (light UAS operator certificate, LUC): ein einem UAS-Betreiber
von der zustandigen Behoérde nach Teil C des Anhangs ausgestelltes Zertifikat;

»Flugmodell-Verein oder -Vereinigung“ (model aircraft club or association): eine Organisation mit
rechtmaBigem Sitz in einem Mitgliedstaat, die dem Zweck dient, mit UAS Freizeitflige, Flugveranstaltun-
gen, sportliche Aktivitaten oder Wettbewerbe durchzufiihren;

»gefahrliche Giiter (dangerous goods): von einem unbemannten Luftfahrzeug als Nutzlast mitgefiihrte
Gegenstande oder Stoffe, die bei einem Zwischenfall oder einem Unfall eine Gefahr fiir die Gesundheit,
die Sicherheit, Sachen oder die Umwelt darstellen, insbesondere:

a) explosive Stoffe (Gefahr der Massenexplosion, Gefahr durch Splitter, Spreng- und Wurfstiicke, ge-
ringe Gefahr durch Luftstol3, hohe Brandgefahr, Sprengmittel, extrem unempfindliche Explosivstoffe),

b) Gase (entziindbare Gase, nicht entziindbare Gase, giftige Gase, Sauerstoff, Gefahr beim Einatmen),

c) entziindbare flissige Stoffe (entziindbare flissige Stoffe, brennbare Stoffe, Heizdl, Ottokraftstoffe),

d) entziindbare feste Stoffe (entziindbare feste Stoffe, selbstentziindliche Feststoffe, geféhrlich bei Be-
rihrung mit Wasser),

e) entzindend (oxidierend) wirkende Stoffe und organische Peroxide,

f)  giftige und ansteckungsgefahrliche Stoffe (Gift, Biogefahrdung),

g) radioaktive Stoffe,

h) atzende Stoffe;

»Nutzlast® (payload): Instrumente, Mechanismen, Ausristungen, Teile, Gerate, Zubehdrteile oder Zu-
satzteile, einschlielich Kommunikationsausristungen, die in das Luftfahrzeug eingebaut bzw. an diesem
angebracht sind und nicht dazu verwendet werden oder verwendet werden sollen, das Luftfahrzeug im
Flug zu betreiben oder zu steuern, ohne jedoch Teil des Flugwerks, eines Motors oder eines Propellers
zu sein;
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~direkte Fernidentifizierung* (direct remote identification): ein System, das die lokale Ubertragung
von Informationen Uber ein im Betrieb befindliches unbemanntes Luftfahrzeug gewéhrleistet und auch die
Kennzeichnung des unbemannten Luftfahrzeugs umfasst, sodass diese Informationen ohne physischen
Zugang zum unbemannten Luftfahrzeug abgerufen werden kénnen;

»Follow-me-Modus*: ein Betriebsmodus eines UAS, bei dem das unbemannte Luftfahrzeug dem Fern-
piloten innerhalb eines vorher festgelegten Radius sténdig folgt;

,Geo-Sensibilisierung” (Geo-awareness): eine Funktion, die ausgehend von den durch die Mitglied-
staaten bereitgestellten Daten eine potenzielle Verletzung der Luftraumgrenzen erkennt und die Fernpi-
loten warnt, sodass diese sofortige und wirksame MaBBnahmen zur Vermeidung dieser Verletzung ergrei-
fen kdnnen;

»privat hergestelltes UAS* (privately built UAS): ein UAS, das vom Erbauer fir seine eigenen Zwecke
zusammengebaut oder hergestellt wurde, mit Ausnahme von UAS, die aus Bauteilen zusammengesetzt
werden, die als Fertigbausatz in Verkehr gebracht werden;

»autonomer Betrieb” (autonomous operation): ein Betrieb, bei dem das unbemannte Luftfahrzeug in
Betrieb ist, ohne dass der Fernpilot eingreifen kann;

»unbeteiligte Personen” (uninvolved persons): Personen, die nicht am UAS-Betrieb beteiligt sind oder
die die Anweisungen und Sicherheitsvorschriften des UAS-Betreibers nicht kennen;

»Bereitstellung auf dem Markt“ (making available on the market): jede entgeltliche oder unentgeltli-
che Abgabe eines Erzeugnisses zum Vertrieb, Verbrauch oder zur Verwendung auf dem Unionsmarkt im
Rahmen einer Geschéftstatigkeit;

»Inverkehrbringen® (placing on the market): die erstmalige Bereitstellung eines Erzeugnisses auf dem
Unionsmarkt;

,.kontrollierter Bereich am Boden“ (controlled ground area): ein Bereich am Boden, innerhalb dessen
das UAS betrieben wird und der UAS-Betreiber daflir sorgen kann, dass nur beteiligte Personen anwe-
send sind;

,»hochstzulassige Startmasse” (maximum take-off mass, MTOM): die vom Hersteller oder Erbauer
festgelegte hdchstzulassige Masse des unbemannten Luftfahrzeugs, einschlieBlich Nutzlast und Kraft-
stoff, mit der bzw. dem das unbemannte Luftfahrzeug betrieben werden kann

,unbemanntes Segelflugzeug” (unmanned sailplane): ein unbemanntes Luftfahrzeug, das durch die
dynamische Reaktion der Luft an den festen Auftriebsflachen in der Luft gehalten wird, wobei es im Gleit-
flug nicht von einem Triebwerk abhangig ist. Es kann fur den Notfall mit einem Motor ausgerUstet sein.

.Beobachter unbemannter Luftfahrzeuge®: eine Person, die sich neben dem Fernpiloten befindet und
durch nicht unterstitzte visuelle Beobachtung des unbemannten Luftfahrzeugs den Fernpiloten dabei
unterstltzt, das unbemannte Luftfahrzeug im VLOS zu halten und den Flug sicher durchzuflihren;

,Luftraumbeobachter”: eine Person, die den Fernpiloten unterstltzt, indem sie den Luftraum, in dem
das unbemannte Luftfahrzeug eingesetzt wird, durch nicht unterstiitztes visuelles Scanning auf mégliche
Gefahren in der Luft absucht;

»Steuereinheit“ (command unit, CU): die Ausrlistung oder das Ausriistungssystem zur Fernsteuerung
unbemannter Luftfahrzeuge im Sinne von Artikel 3 Nummer 32 der Verordnung (EU) 2018/1139, die/das
die Kontrolle oder Uberwachung des unbemannten Luftfahrzeugs in jeder Flugphase unterstitzt, mit Aus-
nahme von Infrastrukturen, die den Steuerungs- und Kontrolllinkdienst (C2) unterstitzen;

,,C2-Link-Dienst“ (C2 link service): ein von einem Dritten bereitgestellter Kommunikationsdienst, der

die Steuerung und Kontrolle zwischen dem unbemannten Luftfahrzeug und der Steuereinheit (CU) si-
cherstellt;
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»Fluggeografie“ (flight geography): die rdumlich und zeitlich definierten Luftrdume, in denen der UAS-
Betreiber den Betrieb nach den in Anlage 5 Punkt 6 Buchstabe ¢ des Anhangs genannten normalen
Verfahren durchzufiihren beabsichtigt;

»fluggeografischer Bereich* (flight geography area): die Projektion der Fluggeografie auf die Erdober-
flache;

»Contingency-Raum* (contingency volume): der Luftraum auBerhalb der Fluggeografie, in dem die in
Anlage 5 Punkt 6 Buchstabe d des Anhangs genannten Contingency-Verfahren Anwendung finden

,»Contingency-Bereich® (contingency area): die Projektion des Contingency-Raums auf die Erdober-
flache;

»Betriebsraum® (operational volume): die Kombination aus Fluggeografie und Contingency-Raum;
,Bodensicherheitsbereich® (ground risk buffer): ein Bereich Gber der Erdoberflache, der den Betriebs-
raum umgibt und festgelegt ist, um das Risiko flr Dritte auf der Oberflache zu minimieren, falls das un-

bemannte Luftfahrzeug den Betriebsraum verlasst;

»Nacht*: die Stunden zwischen dem Ende der birgerlichen Abenddammerung und dem Beginn der bir-
gerlichen Morgendammerung geman der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012
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Artikel 3 der Delegierten Verordnung (EU) 2019/945

»unbemanntes Luftfahrzeug“ (unmanned aircraft, UA): ein Luftfahrzeug, das ohne einen an Bord be-
findlichen Piloten autonom oder ferngesteuert betrieben wird oder dafir konstruiert ist;

»Ausristung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen” (equipment to control unman-
ned aircraft remotely): alle Instrumente, Ausriistungen, Mechanismen, Geréate, Zubehdrteile, Software
oder Zusatzteile, die fir den sicheren Betrieb eines unbemannten Luftfahrzeugs erforderlich sind und die
keine Teile sind und nicht an Bord des unbemannten Luftfahrzeugs mitgefiihrt werden;

»,unbemanntes Luftfahrzeugsystem® (unmanned aircraft system, UAS): ein unbemanntes Luftfahr-
zeug sowie die Ausriustung fiir dessen Fernsteuerung;

»Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugsystems (UAS-Betreiber)” (unmanned aircraft system
operator, UAS operator): eine juristische oder natiirliche Person, die ein oder mehrere UAS betreibt
oder zu betreiben gedenkt;

,»offene Kategorie“ (open category): eine UAS-Betriebskategorie nach Artikel 4 der Durchfihrungsver-
ordnung (EU) 2019/947;

»spezielle Kategorie“ (specific category): eine UAS-Betriebskategorie nach Artikel 5 der Durchflh-
rungsverordnung (EU) 2019/947;

»zulassungspflichtige Kategorie” (certified category): eine UAS-Betriebskategorie nach Artikel 6 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947;

»Harmonisierungsrechtsvorschriften der Union“ (Union harmonisation legislation): Rechtsvor-
schriften der Union zur Harmonisierung der Bedingungen fur das Inverkehrbringen von Erzeugnissen;

»Akkreditierung“ (accreditation): die Akkreditierung nach Artikel 2 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr.
765/2008;

»Konformitatsbewertung“ (conformity assessment): das Verfahren zum Nachweis der Einhaltung er-
zeugnisspezifischer Anforderungen;

»Konformitidtsbewertungsstelle” (conformity assessment body): eine Stelle, die Konformitatsbewer-
tungstétigkeiten einschlieBlich Kalibrierungen, Prifungen, Zertifizierungen und Inspektionen durchfihrt;

,»CE-Kennzeichnung“ (CE-marking): eine Kennzeichnung, durch die der Hersteller erklart, dass das
Erzeugnis den geltenden Anforderungen genilgt, die in den Harmonisierungsrechtsvorschriften der
Union, nach denen die Anbringung der Kennzeichnung vorgeschrieben ist, festgelegt sind;

»Hersteller” (manufacturer): jede natlrliche oder juristische Person, die ein Erzeugnis herstellt bzw.
entwickeln oder herstellen l&sst und dieses Erzeugnis unter ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen
Marke vermarktet;

»Bevollméachtigter“ (authorised representative): jede in der Union niedergelassene natirliche oder
juristische Person, die von einem Hersteller schriftlich beauftragt wurde, in seinem Namen bestimmte
Aufgaben wahrzunehmen;

»Einfihrer” (importer): jede in der Union niedergelassene natirliche oder juristische Person, die ein
Erzeugnis aus einem Drittland auf dem Unionsmarkt in Verkehr bringt;

»Handler” (distributor): jede natirliche oder juristische Person in der Lieferkette, die ein Erzeugnis auf
dem Markt bereitstellt, mit Ausnahme des Herstellers oder des Einflhrers;

»Wirtschaftsakteure“ (economic operators): der Hersteller, der Bevollmachtigte des Herstellers, der
Einfihrer und der Handler der UAS;
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»Bereitstellung auf dem Markt“ (making available on the market): jede entgeltliche oder unentgeltli-
che Abgabe eines Erzeugnisses zum Vertrieb, Verbrauch oder zur Verwendung auf dem Unionsmarkt im
Rahmen einer Geschaftstatigkeit;

»inverkehrbringen* (placing on the market): die erstmalige Bereitstellung eines Erzeugnisses auf dem
Unionsmarkt;

»harmonisierte Norm“ (harmonised standard): eine harmonisierte Norm nach Artikel 2 Nummer 1
Buchstabe c der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012;

»technische Spezifikation“ (technical specification): ein Dokument, in dem die technischen Anforde-
rungen festgelegt sind, denen ein Erzeugnis, ein Verfahren oder eine Dienstleistung genligen muss;

»privat hergestelltes UAS“ (privately built UAS): ein UAS, das vom Erbauer fir seine eigenen Zwecke
zusammengebaut oder hergestellt wurde, mit Ausnahme von UAS, die aus Bauteilen zusammengesetzt
werden, die vom Hersteller als Fertigbausatz in Verkehr gebracht werden;

»Marktiiberwachungsbehérde” (market surveillance authority): eine Behdrde eines Mitgliedstaats,
die fur die Durchfiihrung der Marktlberwachung in dessen Hoheitsgebiet zustandig ist;

»Ruckruf” (recall): jede MaBnahme, die auf Erwirkung der Rickgabe eines dem Endnutzer bereits be-
reitgestellten Erzeugnisses abzielt;

»RUcknahme*” (withdrawal): jede MaBnahme, mit der verhindert werden soll, dass ein in der Lieferkette
befindliches Erzeugnis auf dem Markt bereitgestellt wird;

»einheitlicher européischer Luftraum“ (single European sky airspace): der Luftraum Uber dem Ge-
biet, auf das die Vertrdge Anwendung finden, sowie jeder andere Luftraum, in dem Mitgliedstaaten die
Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates (1) nach Artikel 1 Absatz 3
jener Verordnung anwenden;

»Fernpilot“ (remote pilot): eine natirliche Person, die fiir die sichere Durchfiihrung des Fluges eines
unbemannten Luftfahrzeugs verantwortlich ist, wobei der Fernpilot die Flugsteuerung entweder manuell
vornimmt oder, wenn das unbemannte Luftfahrzeug automatisch fliegt, dessen Kurs tberwacht und in
der Lage bleibt, jederzeit einzugreifen und seinen Kurs zu &ndern;

»hochstzulassige Startmasse” (maximum take-off mass, MTOM): die vom Hersteller oder Erbauer
festgelegte héchstzulassige UA-Masse, einschlieBlich Nutzlast und Kraftstoff, mit der bzw. dem das UAS
betrieben werden kann;

»Nutzlast”“ (payload): alle Instrumente, Mechanismen, Ausriistungen, Teile, Gerate, Zubehdrteile oder
Zusatzteile, einschlieBlich Kommunikationsausristungen, die in das Luftfahrzeug eingebaut bzw. an die-
sem angebracht sind und nicht dazu verwendet werden oder verwendet werden sollen, das Luftfahrzeug
im Flug zu betreiben oder zu steuern, ohne jedoch Teil des Flugwerks, eines Motors oder eines Propellers
zu sein;

»Follow-me-Modus®: ein Betriebsmodus eines UAS, bei dem das unbemannte Luftfahrzeug dem Fern-
piloten innerhalb eines vorher festgelegten Radius standig folgt;

~direkte Fernidentifizierung“ (direct remote identification): ein System, das die lokale Ubertragung
von Informationen Gber ein im Betrieb befindliches UA gewahrleistet und auch die Kennzeichnung des
UA umfasst, sodass diese Informationen ohne physischen Zugang zum UA abgerufen werden kénnen;

,»Geo-Sensibilisierung” (Geo-awareness): eine Funktion, die ausgehend von den durch die Mitglied-
staaten bereitgestellten Daten eine potenzielle Verletzung der Luftraumgrenzen erkennt und die Fernpi-
loten warnt, sodass diese sofort wirksame MaBnahmen zur Vermeidung dieser Verletzung ergreifen kon-
nen;

»Schallleistungspegel LWA® (sound power level): A-bewerteter Schallleistungspegel in dB in Bezug
auf 1 pW nach EN ISO 3744:2010;
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»gemessener Schallleistungspegel” (measured sound power level): ein anhand der Messungen
nach Teil 13 des Anhangs ermittelter Schallleistungspegel; die Messwerte kénnen entweder anhand ei-
nes einzigen UA ermittelt werden, das reprasentativ fir die Art des Gerats ist, oder anhand eines Durch-
schnittswerts mehrerer UA;

»garantierter Schallleistungspegel” (guaranteed sound power level): ein Schallleistungspegel, der
nach den Anforderungen von Teil 13 des Anhangs ermittelt wurde und der die durch Produktionsschwan-
kungen und Messverfahren bedingten Unsicherheiten beinhaltet und dessen Nichtiiberschreiten vom
Hersteller oder seinem in der Gemeinschaft niedergelassenen Bevollmachtigten nach MaBgabe der ver-
wendeten technischen Instrumente, auf die in den technischen Unterlagen Bezug genommen wird, be-
stéatigt wird;

»Schweben“ (hovering): in der Luft in einer geografischen Position verharren;

»Menschenansammlungen®“ (assemblies of people): eine Vielzahl von Menschen, die so dicht ge-
dréngt stehen, dass es einer einzelnen Person nahezu unméglich ist, sich aus dieser Menge zu entfernen.
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